Transportstyrelsens tillsyn av fartyg och
rederier enligt nationella foreskrifterna.

Fartygsinspektor Gustaf Dillner.




Certifikatspliktiga fartyg fram till 31 mars 2018.

o Alla passfartyg
o Lastfartyg > 19 brutto
o Fritidsfartyg > 99 brutto:

Tillsyn hittills:

o Tillsynsintervallen for sjovardighet, fribord,
sékerhetsorganisation och skrov har hittills varit kopplade till
certifikatens utgangsdatum och perioder for mellanbesiktning
och utforts av Transportstyrelsen.




Fran den 1 april 2018 for certifikatspliktiga fartyg
(Fran den 1 april 2019 for o6vriga icke certifikatspliktiga fartyg)

"Overtar” redarna ansvaret och ska sjalva utfora
egentillsyn av:

e Sjovardighetsbesiktningen - fartygens utrustning.
e Fribord — skrovet och 6verbyggnadernas tathet.

o Sakerhetsorganisationen for fartyg och rederi =
Systematiskt sjosakerhetsarbete 1 nya foreskriften.



SKEPPSMATNING FOR FARTYG SOM NYTTJAS
YRKESMASSIGT. Galler fortfarande fran 12 x 4m.

FOorordning (1994:1162) om skeppsmatning

UPPDATERA GENOM Fo6rordning 2017:1332
om andring i forordning (1994:1162) om
skeppsmatning;

Denna forordning trader i kraft den 1 februari 2018.

4 81 Ett svenskt fartyg vars skrov har en storsta langd av minst tolv
meter och en storsta bredd av minst fyra meter och som inte har
undantagits fran registreringsplikt enligt 2 kap. 1 § tredje stycket
sjolagen (1994:1009) eller 4 § tredje stycket lagen (1979:377) om
registrering av batar ska matas.












Vilka fartyg ar certifikatspliktiga:

e Passfartyg oavsett storlek men inte SOLAS och
EU-pass.

e Lastfartyg med skrovlangd storre an 14,99 meter
men inte SOLAS eller EU-fiske.

e Fritidsfartyg med en skrovlangd Gverstigande 24
meter.



Om Certifikat.

De tidigare certifikaten kommer att behallas IMeN:

Giltighetstiden blir tillsvidare for:
o Fart
e Fribord

e Passagerarfartygscertifikat

o Sékerhetsorganisation fartyg (géller pass, traditionsfartyg och
utbildningsfartyg)



FARTCERTIFIKAT
TRADE CERTIFICATE

Sverige
Sweden

Certfikat nr:

Certilbeae s

Utfardat med stod av fartygssikerhetslagen (2003:364)
Tesned urder the provisions of the Ship Sgfen des (20033640

Fartygsuppgifter

Particulars of ship

Fartyeets namn:  VESTLAND Signal: SFRQ

Mame of e slup Cadl signe

Hemori: Eappslshamn IMO-npummer:

Por al regisiry 180 mimber

Eruttodraldtizhet: 54 Fartyzsari: Fiskefartyg

Lirnss hossage I'ypse ol shup

SE-beteckning:  SE-B-A1-UMS

SE-motatiam

Datum for kilstrackaing eller da fartyget var pa motzvarande bygenadstadinm: 1951

Dkt o kel ther kil woaes laid o s was ol b similar stege of colsnic o

Fartomrade zom fartyget far trafikera: B med filjande restriltioner och tillige:

Sen ared i@ wlich the ship s cemiled o opserate sl b e 1a.l|||:-'|‘|lll'__' resstrictions or additkomal requirements



HARMED INTYGAS:

Tk is 1o westify

L att fartyget har besilitizats i enlighet med fartygisdlerhetzlagen
that the ship has been surveyed in acoordance with the Ship Safety Act

2 att besilotningen wivizade att fartyzet uppiyllde tillimpliga krav

thast the survey showed hat S ship complied with the relevim! requisemeses

ES att fartvget enligt Sjofartsinspektionens beslut undantas fran foljande krav:

tha the ship, by decision of te Swedish Maritine Safety Inspectorate, bas been exensgeed from the fdlowing regulaticns

Fartyzet har certifierats enlizt PM 20-100

Grunder pi villa undantag har beviljats:

Cendizsions on which the excanptions are granted

EN aft fartyvgets livriddningsutrusining ar tillrackliz fir 3 personer

that the lite saving equipment of the shap is sudficient for prersons

3 att fartvget har radioutrostning enligt STOFS 2004:29

that the ship have radio equipment due to SI0FS 2004: 3%

Certifikatet galler fill och med: 31 augu=t 2009

I cemificate is valid untill and eludisg

under forutsdtining att mellanlipgande besilining utftres.

o eanditkon thet intermedinte survey hs been camed out
Utfardat i Stockholm den 2003-10-02
lszied &t L

Enligt Sjdfartsinzpeltionens nppdrag

By arder of g Swadish Maritine Safety Inspectorate GUSTAF DILLNER
FARTYGSINSPEKTOR
SJOFARTSINSPEKTIONEN



Giltighetstiden blir som tidigare tidsbeg ransad for:

e Sakerhetsorganisation rederi (géller pass, traditionsfartyg och
utbildningsfartyg)

= Gallerifemar

= Mellanliggande kontroller omfattas av redarens egenkontroll
(samt TS riskbaserade tillsyn mm.).

e Certifikat som styrs av internationella konventioner, exempelvis:
o Internationellt fribord

o Sewage och antifoulingcertifikat.



e Besiktning vid utbyte av certifikat under en
overgangstid pa upp till 5 ar.

o Antal fartyg som omfattas ar drygt 800 st varav drygt 500st
finns i SLoS omrade.

o Transportstyrelsen bokar tid.

o De tidsbegransade certifikaten lever upp till fem ar framat
fran mars 2018.

o For de fartyg vars mellanbesiktningsperiod bortre grans ar
efter 1 april 2018 kommer inte denna besiktning att utforas
och darmed inte certifikaten patecknas.

o Tillsynen utfors i forsta hand for att verifiera att dessa
fartyg har etablerat sitt systematiska sjosakerhetsarbete.

o De fartyg (Passfartyg + Utbildningsfartyg +
Traditionsfartyg) som har en godkand
sékerhetsorganisation kan sagas uppfylla kraven pa ett
systematiskt sjosékerhetsarbete.

o Ovriga fartygstyper behdver etablera och dokumentera
sitt systematiska sjosakerhetsarbete. Exempel, tips och
rad finns pa var hemsida.



Systematiskt sjosakerhetsarbetet







Omfattningen av dokumentationen av det Systematiska

sjosakerhetsarbetet beror pa vilken verksamhet som bedrivs
och storleken pa fartyget.

For passfartyg ar det samma aktiviteter som foreskrivs i TSFS 2009:1
men + Systematiskt arbetsmilj0arbete + Eventuella riskanalyser.

For dvriga fartyg bor de punkter dokumenteras som ar relevanta for
verksamheten men minst agarforhallanden, driftsrutiner, nodrutiner och
systematisk arbetsmiljoarbete.

Systematiska
sjosakerhetsarbetet
enligt TSFS 2017.26, 1 kap
27 — 29 §8.

Sakerhets- och Ska undertecknas av den som ar hogst ansvarig for rederiet.
miljoskyddsférklaring

2 | Agarférhallandena Agaren, redaren eller den som dvertagit ansvaret

[for fartygets drift.
3 Sédkerhets- och Namn, befattning och ansvarsomraden for den som ar siakerhets- och
miljéansvarig. miljdansvarig

e Fordelningen av ansvaret for det systematiska sjosakerhetsarbetet
4 Ansvar och befogenheter mellan respektive befattningshavare.

e Befélhavarens dvergripande ansvar och befogenheter.

Kompetens och b Rutiner for rekrytering, inskolning, fartygsk&nnedom och

s utbildning vidareutbildning av personal.
-Uppstart: Beskrivning hur fartyget satts i drift.
- Dacksarbete: Angoring, losskastning och
[fortojningsarbete.
- Under gang: Utkik, journalféring och
vaktrutiner.

, ) - Upplaggning: Avslutat arbetspass och fartygets
6 Checklistor for hedstingning.

driftsrutiner - Bunkring: Information om branslen och vatten,
vilka tankar som nyttjas och hur de ansluts,
[forberedelse av oljespillssanering.

- Tomning av septiktank.

- Lansning. Lansvattenkontroll da det inte far
innehalla olja eller annan fororening, vilket
lansvatten behover tas iland?




- Avfallshantering.

- Ankring. Metod, val av ankringsplats

- Passagerarregistrering (géller endast
passagerarfartyg). Hur uppgifter fore avgang
lamnas till befalhavaren och landorganisationen.

- Lastning och lossning. T.ex. vilka laster kan tas
ombord, behdver lastning ske i nagon viss ordning
och behoOver fartyg barlastas. Hantering av kran,
ramp och lastsakring. Sarskilda atgarder for farligt
gods.

- Hanvisningar till handbdcker eller motsvarande.

Nodrutiner och
ovningar

Alla fartyg ska ha en instruktion om hur man
larmar i ett nodlage. Det kan till exempel vara:
I En instruktion om aktivering av nddsignal och
nodanrop.

I En lista med viktiga telefonnummer till
raddningstjanst m.fl.

Checklistor bor upprattas med de viktigaste
atgarderna vid:

- Grundstotning

- Kollision

- Brand

- Overgivande av fartyg
- Man éverbord

- Sjukdom

- Vattenfororening

Att 6va pa kritiska situationer ar mycket larorikt
pch ska utforas regelbundet. Notera
Ovningstillfallen, vilken typ av 0vning och
deltagare i ett vningsschema och uppdatera
instruktionerna vid behov.

Utvardering och

Rutiner for regelbunden utvardering och nar behov uppstéar uppdatering
v det systematiska sjosakerhetsarbetet. Intraffar ett tillbud eller en
plycka behdver sjosakerhetsarbetet ses dver. Det ar ocksa obligatoriskt

uppfoljning AR .
ptt rapportera olyckor och allvarliga tillbud till Transportstyrelsen.
Anvand blanketten "Rapport om sjéolycka”.

Underhall Rutiner for underhall bor dokumenteras, exempelvis:



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Sjofart/Olyckor/Rapport-om-sjoolycka/

-Torrsattningsperioder med tillhorande atgérder.

- Skrov, dverbyggnader och inredning.

- Décksutrustning, fortdjning och ankring.

- Sakerhetsutrustning, livflottar, MOB anordningar, flytvastar
- Brandslackningsystem

- Kommunikationssysten

- Maskineri, elsystem och nodkraft

Utforande och periodicitet bor folja tillverkarens rekommendationer
eller om sadan saknas vedertagen fackmannamassig branschpraxis.

10

Dokumentation

Foretaget ska ha rutiner for kontroll av alla dokument och all
nformation som ingar i det systematiska sjosdkerhetsarbetet samt
uppdateringar mm.

11

Systematiskt
arbetsmiljoarbete

Det systematiska arbetsmiljdarbetet ska bedémas
med utgangspunkt fran de anstalldas arbetsmiljo
med beaktande av vilka verksamheter som bedrivs
ombord, verksamhetens risker, intraffade
tillbud/arbetsskador, tillgang till féretagshalsovard
samt antalet anstallda.

Det kan utforas och dokumenteras enligt foljande
fyra steg:

1. Undersokning av arbetsplatsen och
identifiering av risker, inklusive ocksa
handelser och olyckor.

2. Bedomning av de risker som framkommit
vid undersokningen

3. Atgarder for att minska de funna riskerna.

4. Kontroll att atgarderna bidragit till en battre
arbetsmiljo

12

Riskanalyser (for tekniska
|6sningar, operativa
atgarder och utokning av
fartomrade mm.).

\Védrdera risken, t.ex. hur stora konsekvenser kan en olycka fa och hur
Stor sannolikhet &r det att den intraffar.

For att dokumentera riskanalyser kan du anvanda mall fér riskanalys
som finns tillgdnglig i handboken for egentillsyn (under rubriken
"Metoder och modeller”) eller vid mer komplicerade analyser behdvs
pfta vetenskapligt vedertagna analyser.



https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/handbok/handbok-for-egentillsyn/index.htm

Transportstyrelsens kommer istéllet att bedriva:

e Riskbaserad tillsyn:

o Tidigare har tillsynen utgatt fran statiska checklistor for
exempelvis skrov, utrustning och fribord och intervallen
styrts av certifikaten.

o | framtiden kommer tillsynen i hogre grad fokusera pa
exempelvis:

= Systematiska sjosakerhetsarbetet
= Underhallssystemet.

= Besattningens och rederiers formaga att férebygga
risker och hantera olyckor/tillbud.

= Fartygets sjovardighet och utrustning.
= Omhandertagande av avvikelser.

o Initialt blir tillsynsintervallen for fartygen:

Pass A-C ska ha minst en kontroll pa 12 manader.
Pass D-E ska ha minst en kontroll pa 60 manader (5ar).

Ovriga rederier och fartyg som har krav pa fartcertifikat
ska ha minst en kontroll pa 120 manader (10ar).

Rederier och fartyg som inte har krav pa certifikat men
som bedriver personbefordran ska ha minst en kontroll
pa 120 manader (10ar).

Ovriga rederier och fartyg som inte har krav pa
certifikat kontrolleras endast stickprovsmassigt eller
handelsestyrt.



o Pa sikt kan intervallen exempelvis i hogre
grad riskbaseras med utgangspunkt fran:

= Fartygens anvandningsomrade.

= Riskgrupper dar det hander mer olyckor
enligt exempelvis haverikommisionen,
exempelvis:

e Landnara flytande entreprenadarbeten
med pramar, flytande utrustning och
arbetsbatar.

e Ribbcharter
e Ensamfiske i mindre arbetsbatar



e Handelsestyrd tillsyn, vid exempelvis:
o Akuta handelser och olyckor.
o Rapporter fran KBV, branschen och allménheten.

o Utebliven sjalvdeklaration

e Stickprovskontroller
o Slumpmassig kontroll av fartyg som séllan kontrolleras

o Misstanke om brister

e Tillsyn av auktoriserade utdvare for kontrollansvariga och
skrovkontrollanter. Kraver ny foreskrift.

o Denna tillsyn kommer att ske pa samma satt som for fartyg
och rederier, dvs. riskbaserad, handelsestyrd eller
stickprov.



e Skrov och bottenbesiktning = Periodisk

besiktning galler endast certifikatspliktiga
fartyg
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0 23 § Passagerarfartyg oavsett skrovlangd och 6vriga
fartyg med en skrovlangd av minst 15 meter ska

genomga skrovbesiktning senast 12 ar efter nybyggnad och
darefter periodiska besiktningar enligt foljande:

1. Bottenbesiktning for passagerarfartyg som trafikerar
fartomrade A—C med hogst 15 manaders intervall.

2. Bottenbesiktning for ovriga fartyg som trafikerar
fartomrade A—C med hogst 36 manaders intervall.

3. Skrovbesiktning med hogst 72 manaders intervall. For
de fartyg som inte omfattas av punkt 1 eller 2.



e Tillsyn for utfardande av Bogsertillstand men inte langre
tillstand for enstaka resa.




e Ny och om-certifiering vid exempelvis:
Nybyggnation
Ombyggnationer
Storre renoveringar

0

0

o)

o Inflaggning
o Tidigare indragna certifikat
0

Faststéallande av godkant fribord enl. FSL.

.\1!







Exempel pa funktionsbaserad regel fran nya
foreskriften.

Sjukvard och lakemedel (1 8)

Pa fartyg ska lakemedel och medicinsk utrustning medforas i den
omfattning som ar nédvandig med hansyn till antalet ombordvarande,
den verksamhet som bedrivs samt tiden till ndrmaste anlépbara hamn.

Allmanna rad till 1-3 §8.
Befdlhavaren bér vid behov samrada med Iékare.

Kompletterande upplysningar.
Det ar i huvudsak foljande faktorer som styr vilka lakemedel och
vilken medicinsk utrustning som behdver finnas ombord:

 Antalet personer ombord.

» Fartygets verksamhet (exempelvis transport av passagerare eller
farligt gods).

« Forvantad tid for att fa hjalp av sjukvarden (exempelvis tid till
hamn).

Lakemedel och medicinsk utrustning som kan vara lampliga

Mindre fartyg som endast anvands till korta transporter

T.ex. ett fartyg som anvand av en hantverkare for att transportera byggmaterial.

« Forsta hjalpen-utrustning med forbandsartiklar sasom handskar, blodstoppare, elastisk binda,
sax, plaster, brannskadeforband och 6gonskolj.

Fartyg i skargards- eller kustnara trafik

« Forsta hjalpen-utrustning med forbandsartiklar sasom handskar, blodstoppare, elastisk binda,
sax, plaster, brannskadeforband och 6gonskolj.

« Om tiden till hamn Gverstiger 30 minuter, &r det lampligt att komplettera med lakemedel som
kan motverka smarta och sjosjuka. Se bilaga D till SJOFS 2000:21 for mer information.

« Om tiden till hamn dverstiger tva timmar, ar det d&ven lampligt med narkotiskt preparat som har
lugnande effekt och det ar da sarskilt viktigt att samrada med lakare.



Redarnas egentillsyn och avrapportering.

e Qvertar” redarna ansvaret och ska sjalva utfora egentillsyn av
fartygens sjovardighet, fribord och sékerhetsorganisationen for
fartyg och rederi.

e Checklistor och rapportformular for egenkontrollen finns
tillgangliga pa EKAN for de som behdover.

e Initial rapport till EKAN senast den 31 mars.

1. Fartygskategori.
2. Omraden som fartyget ar avsett att trafikera.

3. Storsta antal personer respektive passagerare som far
medfdras ombord.

4. Typ av last som fartyget &r avsett att transportera.
5. Verifieringsmetod som anvénts.
- Godkénd sen tidigare av Transportstyrelsen.
- Etablerat regelverk
- Berdkningar och analyser
- Empirisk erfarenheter.
6. Regelverk som tillampats.

e Redarna ska en gang per ar (1 jan — 31 maj) deklarera i EKAN
att egenkontrollen har genomfarts.

o Fran 2018 for passfartyg och évriga certifikatspliktiga
fartyg. Fritidsfartyg deklarerar vart 5:e ar.

o Fran 2019 for ovriga fartyg fran 5 till 14,99 meter som
nyttjas yrkesmassigt.



v

Ny sjilvdeklaration

Jag intygar att nedanstaende omraden har kontrollerats enligt TSFS 2017:26 och att funktionen ar tillfredsstallande
[[] Forandringar som kraver forstagangsbesiktning har anmalts till Transportstyrelsen

[J Den grundlaggande fartygsdokumentationen ar uppdaterad

[T Alla sjpolyckor (inkl arbetsplatsolycka) har meddelats till Transportstyrelsen

[[] sakerhetsor ar ] och uppdaterat utifran aktuell verksamhet

N
D

[ Fartyget har kontrollerats och uppfyller gallande foreskrifter och ar i sjovardigt skick

Intyga att foljande besiktningar (utdver egenkontroll) ar utférda:

6 Besiktningsregler for detta fartyg

> Skrovbesiktning m3ste ske senast 12 3r efter byggnation och sedan med 72 manaders mellanrum.

Aktor: Datum vid senaste genomférande:

3 Skrovbesikining [ E—— | =
Signerad av: Datum vid genomférande:
valjintressent som begart andringen v 2018-01-16 =
Signal: SBTU Senast sparad: 2018-01-16 15:45:10 na in sjalvdeklaration

Skeppnamn: MOVITZ Status: Pastalld



	Förordning (1994:1162) om skeppsmätning

